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EP 0 480 818 BESOBRKIBUHG 

Die vorliegende Erf indung betrif ft eine verbesserte Vot- 
richtiHig zuia Verbinden eines Schlauchendes mit dem Ende eines 
starren Rohres / verwendbar insbesondere in der Kraftf ahrzeug- 
industrie. 

Moderne Kraftf ahrzeuge weisen im Hinblick auf einen 
besseren Luftwiderstandskoeff izienten des Pahrzeugs immer 
spitzer zulaufendere Motorhauben auf 

Der unter der Hotorhaube fQr den Kuhler verf iigbare ^-latz 
ist soroit gegeniiber den frfiheren Pahrzeugen geringer. 

Das Wasser des KOhlkreislaufs wird bei den modernen Pahr- 
zeugen somit verhaltnismSBig weniger gekuUlt, und dieses 
wasser weist wShrend des Betriebs des Pahrzeugs erheblich 
h6here Drttcke und Temperaturen als das Wasser der Kiihlkreis- 
laufe der friiheren Fahrzeuge auf. 

Dieser hShere Druck bringt die Gefahr von Leckagen im 
Bereich der Dichtungen zWiscdipn den Schlauchverbin- 
dungsleitungen und den Enden starrer AnschluBrohre , bei- 
spielsweise des Motorkiihlers t rait sich. 

Nach dem gegenwSrtigen Stand der Technik werden die An- 
schluBleitungen oder Schlauchenden auf das entsprechende 
starre Bnde gesteckt und auf diesem Ende mit Hilfe einer 
Klemmschelle um das Schlauchende dicht abschliefiend 
befestigt. 

Die verwendeten Klemmschellen konnen unterschiedlicher 
Art sein. 

Man verwendet beispielsweise elastische Klemmschellen^ 
die jedoch nicht besonders gut abdichten, wenn der Druck im 
Kiihlkreislauf deutlich uber dem atmospharischen Druck liegt. 

AuBerdem ist zur Montage' und Demontage dieser elastischen 
Klerameri der Einsatz von Spezialwerkzeugen erforderiich. 

Es konnen auch Zahntrieb-Klemmschellen verwendet werden, 
doch ist auch fttr deren Montage und Demontage spezielles 
Werkzeug erforderiich. * ^ 

AuBerdem ist die Demontage dieser Schellen sehr kompli- 

ziert. . 
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is kSnnen auch schnecJcengewindeschellen verwendet werden, 
doch ist die korrekte Anbringung dieser Schellen am Schlauch- 
und Rohrende sehr schwierig. Hinzu koramt, daB nicht visuell 
iiberwacht werden kann, Ob diese Schellen auch gut halten. 

Somit stelleh die Verbindungsvorrichtimgen der Ktihikreis- 
laufe, bei dehen die Schlauchenden bzw. AnscbluBstiicke auf 
die starren AnsatzstQcke des Kreislaufs gesetzt land mit Klem- 
itien zusaimengehalten werden /unter den derzeitigen Bedingun- 
gen und erst recht ira . Falle von Ktihlkr^isiaufen, die xmter 
Hochdruck arbeiten, keine zufriedenstellenden LSsungen dar, 
AuBerdem kann die Montage dieser Vorrichtmigen nicht 
automatisiert werden. 

In der f ranzdsischen . Patentanmeldung FR-A-2 628 819 auf 
den Namen der Anmelderinnen wurde ebenfalls eine Vorrichtung 
15 . zur Verbiridung elnes schlauchanschluBstucks mit dein Ansatz- 
sttick eines starren Rohres insbesondere fiir den Kiihlkreislauf 
eines Kraftfahrzeugs beschrieben, bei der das schlauchan- 
schluBstack itiittels Halte- und Dichtvorrichtxmgen dicht 
abschliefiend am starren Rohransatzstiick befestigt wird, wobei 
diese Verbindungsvorrichtung zwei starre, beztiglich des 
SchlauchanschluBstucks koaxial und jeweils innerhalb und 
auBerhalb dieses Stiicks angeordnete Rohrelemente aufweist, so 
daB dieses AnschluBstiick zwischen diesen beiden Rohrelementen 
eingespannt 1st, wobei Befestigung und Dichtheit des 
25 AnschluBstucks zum starren Ansatzstttck durch Zusammenwirk^n 
mindestens eines der Rohrelemente mit den Halte- laid Dipht- 
vorrichtungen gewfihrleistet sind. 

Bei einer der in dieser Patentanmeldung beschriebenen 
Ausf iShrungsarten bestehen die Haltevorrichtungen aus einer 
30 Klammer oder einem Spannring mit elastisch abspreizbaren 
Armen, die in Schlitze, welche zumindest teilweise durch die 
\ Wand des RohransatzstQcks fiihren, und in eine in einem der 
starren Rohrelemente vorgesehene Vertiefung, die deckungs- 
gleich sind, eingeftihrt werden. 
35 Auch die Dokumente US-A-3314696 und 3534988 sind bekannt. 

Das Dokument US-A-3314696 beschreibt eine Vorrichtung zur 
Verbindung eines SchlauchanschluBstiicks mit einem starren 
Rohransatzstiick, wobei das schlauchanschluBsttlck mittels 
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Halte- und Dichtvorrichtmigert, die aus starren Rohrel ementen 
bestehen, welche koaxial zxm SchlauchansciiluBstiick und 
jeweils innerhalb und auSerhalb dieses Stacks angeordnet 
sind, dicht abschlieBend asm Rohransatzstiick bef estigt ist, so 
daS dieses Sttlck zwischen diesen beiden Rohrelementen einge- 
spannt ist, wobei Befestigung und Dichtheit des 
Schlauchanschlufistucks bezttglich des starren Rohrahsatzstacks 
du3;;cli Zusainmenvirken aiindestens eines der . Rohrelemente mit 
den Halte- und Dichtvorrichtungen gewahrleistet sind, wobei 
die Haltevbrrichtungen aus einer Klammer oder einem Spannring 
mit elastisch abspreizb^ren Armsn bestehen, die in Schlitze, 
welche zumindest teilweise durch die Wand des Rohransatz- 
st^icks fiihren, eingeftihrt werden. 

bas Dokument US-A-3534988 beschteibt eine analoge Vor- 

richtung. 

Mit den oben genannten Vorrichtungen kann jedoch das 
auBere Rohrelement und daioit das SchlauchanschluBstGck zum 
starren Ansatzstack axial nicht korrekt positioniert werden, 

Ziel der Erfindung ist es, eine, Verbindungsvorrichtung 
der oben be^chriebenen Art vorzustellen, mit der jedo^^h das 
auBere Element und darait das SchlauchanschluBsttick zum 
starren Ansatzstiick korrekt axial positioniert werden kann. 

Hierzu hat die Erfindung eine Vorrichtung zur Verbinduhg 
eines SchlauchanschluBstiicks mit einem starren Rohransatz- 
sttick zum Gegenstand, insbesondere ftir deh Kilhlkreislauf 
eines Kraf tf ahrzeugs , wobei das Schlauc5hanschlufist(ick dicht 
abschlieBend am starren Ansatzstuck mittels Halte- und Dicht- 
vorrichtungen befestigt ist, die zwei starre, bezuglich des 
SchlauchanschluBstiicks koaxiale und jeweils innerhalb und 
auBerhalb dieses Stiicks angeordnete Rohrelemente umfassen, so 
daB das AnschluBstflck zwischen den beiden Rohrelementen ein- 
gespannt ist, wobei Befestigung und Dichtheit des Schlauchan- 
schluBstticks zum starren Ansatzstack durch Zusananenwirken der 
Rohrelemente mit den Halte- und Dichtvorrichtungen gewahrlei- 
stet sind, und die Haltevorrichtungen aus einer Klammer oder 
einem spannring mit elastisch abspreizbaren Armen bestehen, 
die in Schlitze, welche zumindest teilweise durch die Wand 
des Rohransatzstucks fuhren, eingefuhrt werden, dadurch 



gekennzeiciinet, daft die Airme der Klamer in _ susaiomengef tigter 
Stellung der Verbindtmg um auf dem §ii0eren Rohrelement vorge- 
sehens Rastkerben fassen, und da6 im Rohransatastuck Rillen 
vorgesehen sind und die Rastkerben in zusammengefGgter Stel-- 
lung der Verbindung in elastischer Weise in die Rillen 
fiiliren^ 

Die Rastkerben weisen giinstigerweise eine abgeschragte 
Vorderseite ztaa Wegspreizen der Arme der KXajnmer beim Einftih- 
ren des entspreclienden Endes des Schlauchanschlu&stucks in 
das Rohransat2stuck und eine Hinterseite zixc Arretierung 
dieser Arrae in ihrer Stellung auf, \m jegliches Herausrut-- 
schen des Endes dieses SchlauchanschluBstficks zu verhindern . 

Die Erfindung wird anhand der nachf olgenden^ nur bei-* 
spielhaft gegebenen und sich auf die beiliegenden Abbildungen 
beziehenden Beschreibung besser verstandlich. 

- Fig. 1 stent eine auseinandergezogene Perspek- 
tivansicht einer Verbindungsvorrichtung der Erfindung dar; 

- Fig. 2 stent eine Schnittansicht einer Verbin- 
dungsvorrichtung der Erfindung dar; 

Fig. 3 stent eine teilweise aufgeschnittene Per* 
spektivansicht einer Verbindungsvorrichtung der Erfindung 
dar; 

- Pig. 4 zeigt eine vergroBerte Teilansicht des auBeren 
Rohr elements der Fig. 2* ' 

Auf diesen Abbildungen sieht man ein Schlauch- 
anschluBstQck 1, das ein Verbindungsende einer Guraftileitung 
eines Kuhlkreislaufs eines Kraftfahrzeugs ist. 

Das Ende dieses schlauchanschluBstucks 1 wird in ein 
erstes starres, rOhrenfermiges Stuck oder Element 2 einge-^ 
fiihrt, das an seinem einen Ende einen nach auBerhalb dieses 
Rohrelements umgebogenen Bereich 2a und an seinem andereii 
Ende einen nach innen umgebogenen Bereich 2b aufweist* Das 
Schlauchansatzstiick wird in dieses Rohrelement so weit einge* 
fOhrt, bis sein Ende an den nach innen umgebogenen, hervor* 
stehenden Bereich 2b anschlagt, 

Diese Verbindung wird anschlieSend auf ein zylindrisches 
Ende eines zweiten starren, zum ersten koaxialen Rohrstticks 
Oder -elements 3 geschoben, bis der nach innen liberstehende 
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Bereich 2b des aufleren RohrstGcks 2 an einem Vorsprung 3a 
dieses zweiten, inneren Rohrstiicks 3 anschl&gt. 

Dieser Vorsprung 3a ist im mittleren Bereich dieses Ele- 
ments vorgesehen, wahrend dieses Rohrelement 3 an seinem an- 
deren End© eine Rille 3b zur Aufnahme einer Dichtung, bei- 
spielsweise eines 0-Rings. 4, aufweist, dessen Funktion nach- 
folgend noch genauer beschrieben werden wird, 

Wenn das AnschluBstftck 1 und insbesondere sein Ende 
zwischen diese beiden RohreXeraente 2 und 3 eingefiiiirt vmrde, 
wird dieses Stiick 1 zwischen dem inneren 2 und dem auBeren 3 
Rohrelement festgesetzt, durch radiale Verfonuung zumindest 
eines Bereichs des inneren Rohrelements 3 beispielsweise im 

Bereich der Zone 5. 

Diese Verformung kann auf jegliche Art und Weise erreicht 
werderi, beispielsweise durch Ausweitung mit einem Dorn. 

Zu bemerken ist, daS das auBere Rohrelement 2 gegeniiber 
dieser verformten Zone Locher 2c aufweist (Fig- l) , welche 
das Kriechen des Materials, aus dem dieser AnschluB besteht, 
wahrend dieses Ausweitungsvorgangs erlaubt. 

Hierdurch entsteht eine gute Verbindung zwischen den 

einzelnen Elementen. 

Nach diesem Schritt wird der Dichtring 4 in der Rille 3b 
angeordnet, und dann wird diese Verbindung in ein starres 
RohranschluBsttick 6 eingefmxrt, das beispielsweise ein Ver- 
bindungsende eines Kraftfahrzeugxtfotors sein kann. Dieses 
Ansatizstack "ist yorher mit einer. Klammer 7 versehen worden, 
deren Funktion nachfolgend nSher beschrieben wird. Die 
Verbindung aus dem AnschluBstiick 1 und dem fiuBeren und inne- 
ren Rohrelement 2 .und 3 wird in dieses Ansktzsttick geftihtt, 
bis der nach aufien iiberstehende Bereich 2a des auBeren Rohr- 
elements 2 an eine AnschlagflSche 6 a anschlagt , die am 
entsprechenden Ende dieses Ansatzstxicks vorgesehen ist, um 
. einen korrekten Sitz der vorstehend beschriebenen Verbindung 
■ im Ansatzstilck zu gewahrleisten. 

In dieser Position liegt der Dichtring 4 einer Dicht- 
flache 6a dieses Ansatzstiicks gegeniiber. 

Arretierungsvorrichtungen fiir diese Verbindung im Rohran- 
satzstUck 6 bestehen aus der Klammer oder dem elastischen 



Ring 7, welcher Arme umfaBt, die elastisch abspreizbar sind, 
und zwar eingeftihrt in Spalte 8, die in ihrem mittleren 
Bereich dxirch die Wand des Rohransatzstiicks 6 fiihren, aber 
einfache Rillen bilden, in denen die Anae der Klamer 7 mit 
ihren Seitenteilen liegen. Diese Arms wirken in Hohe des 
Mittelbereichs der Spalte 8 mit Rastkerben wie beispielsweise 
10 2usaiamen. 

Nach der Erfindung sind diese Rastkerben 10 erhaben auf 
dem auBeren Rohrelement 2 angeordnet. Diese Rastkerben 10 
weisen im gunstigen Fall eine abgeschragte Vorderseite 10a 
(Fig. 4) zum Abspreizen der Aride der Klamraer 7 beim Einfuhren 
der Verbindiing aus dem Anschlufisttick 1 und den Rohrelementen 
2 und 3 in das Ansatzstuck 6 sowie eine Hinterseite 10b zum 
Arretieren dieser Arme in ihrer Stellung auf, urn jegliches 
Herausrutschen dieser Verbihdung aus dem Ansatzstack zu ver- 
hinderh. 

Aiif diese Weise spreizen die Vorderseiten der Rastkerben 
10 die elastisch verf onubaren Arai^ der Klammer 7 beim Einfuh- 
ren der vorstehend beschriebenen Verbindung in das Ahsatz- 
stiick 6 auseinander, und die Arrae kehren nach dem Passieren 
der Rastkerben in ihre ursprttngliche Position anliegend an 
der Hinterseite dieser Rastkerben zurlick, damit die Verbin- 
dung sich nicht mehr 16sen kann. 

Ebenfalls ist anzumerken , daB diese Rastkerben 10 in 
Rillen 11 des Rohransatzstiicks 6 eingefiihrt werden (Fig. 1), 
urn den korrekten Sitz des auBeren Rohr elements 2 und somit 
des AnschluBstiicks 1 bezuglich des Ansatzstflcks 6 zu gewahr- 
leisten. Zur Wahmehmung dieser Funktion konnen auch andere 
hervorspringende Bereiche dieses SuBeren Rohrelements; 2 oder 
des inneren Rohrelements 3 benutzt werden. 

SchlieBlich ist f estzuhalten , daB das SluBere Rohrelement 
2 auch an seinem Ende, das dism nach innen vorspringenden 
Bereich 2b naheliegt', Sffriungen 12 auf weisen kann, durch 
welche die Position des AnschluBstacks 1 in diesem Element 2 
visuell uberwacht und sichergestellt werden kann, daB dieses 
Sttick 1 ordnungsgfemSB in dieses Element 2 eingefiihrt wurde. 

Natiirlich konnen die verschiedenen, vorstehend erwahnten 
Telle beispielsweise mit Farbmarkierungen versehen werden. 



damit eine Positionsanseige ermoglicht und der korrekte Sits 
der verschiedenen Elemente bei der Montage gesichert wird. 

Die Montage dieser Vorrichtung kann automatisiert werden. 
in diesem Fall kann man den Bereich 2a beispielsweise durch 
Anbringung von Abflachungen so ausstatten , daB er Roboter- 
greifvorrichtiingen aufnehmen kann. Man kann auch eine Gegen- 
anschlagzone am Ansatzstiick , 6 vorsehen, und die Demontage 
kann- sehr einfach durch Auseinanderspreizen der Arme der ela- 
gtischen Klammer 7 mit jegliciiem geeigneten Gerat erfolgen. 

Die Demontage kann beispielsweise notwendig werden, wenn 
man Eingriffe am Motor oder am KGhler des Pahrzeugs vomelmen 
will, und man braucht nur die Klanmer 7 abzuziehen, um die 
Verbindung aus dem AnschluBstiick 1, den Rohrelementen 2, 3 
tmd dem p-Ring 4 vom Ansatzstiick 6 zu ISsen. 

Zu erwahnen ist, daB man durch Einftihren eines Werkzeugs 
wie eines Schraubenziehers zwischen das Bnde des Ansatzstficks 
6 ari hierzu vorgesehenen Aiissparungen 9 und den nach auBen 
vorstehenden Teil 2a des auBeren Rohrelements 2 eine starke 
Ziehkraft ausuben kann, wenn man das AnschluBstuck herauszie- 
hen will. Dies ist insbesondere dann notwendig, wenn die 
Dichtung 4 unplangemaB festklebt. 

Man stent also fest, daB die Vorrichtung der Erfindung 
sehr einfach \ind schnell zu montieren ist und daB der vorab 
auf das Ansatzstiick 6 montierte elastische Ring 7 bei der 
Montage des AnschluBstiicks in dieses Stack 6 automatisch 
. seinen Platz einnimmt. 

Das AnschluBstuck 1 wird auBerdem auf sehr einfache und 
sichere Art und Weise zwischen dem inneren imd dem auBeren 
Rohrelement 3 und 2 gehalten, ohne Klebung und ^ohne Ein- 
stecken unter Druckeinwirkung, da nach Anordnung dieser Ele- 
mente 2, 3 um das AnschluBstuck 1 hei^ letzteres in seiner 

Position arretiert wird. 

Wenn hier auch eine Ausfflhrungsart vorgestellt wurde, bei 
welcher das Ansatzstiick 6 den Wasseraustritt eines Motors 
bildet, so kann dieses Ansatzstiick auch ebensogiit andere Ver- 
wendungen finden und unterschiedliche Fprmen aufweisen. 



Diese Vorrichtung kann ntolich fOr jedwede Vorbindung des 
Kuhlkreislaufs eines Pahrzeugs^ Oder jeglicfaen AnschluB einer 
Leitung an ein Element des Ktihlkreislaufs verwendet werden, 

SchlieBXich ist auch die Verwendung in anderen Bereichen 
als der Automobilindustrie vorgesehen. 

Mie dies in der vorstehend erwShnten Patentanmeldung 
gesagt wurde, wird durch die Vorrichtung der Erfindung eine 
Vereinfachung der Bandmohtage und der Deraontage dieser Art 
Vorrichtungen tind ein erheblicher Zeitgewinn erreicht. 

Die Erfindung ist auf jegliche Druckf Itiidkreislauf e , bei- 
spielsweise einen Luft- bespnders einen Nach- 
ladungsluftkreisiauf oder einen Kreislauf eines in einem 
Kuhlkreislauf verwendeteh Fluids anwendbar. 
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1, Vorrichtung zur Verbindung eines Schlauchan- 
schluBstacks mit einem starren Rohransatzstvick, wobei das 
SchlauchanschluBstuck dicht abschlieBend am starren Ansatz- 
stiick mittels Halte- und Dichtv^rrichtungen befestigt ist, 
die starrer bezti^lich des Endes des SchlauchanschluBstacks 
(1) koaxiale und jeweils innerhalb und au&erhalb dieses 
Stacks angeordnete Rohrelemente (2,3) umfassen/ so daB das 
anschluBstuck (i) zwiscdien den beiden Rohrelementen (2,3) 
eingespannt ist, wpbei Befestigung und Dichtheit des 
SclxlauchanschluBstiicks (1) zum starren Ansatzstftck (6) durch 
Zusammenwirken der Rohrelemente (2,3) mit den Halte- und 
Dichtvorrichtungen gewahrleistet sind, und die Hal- 
tevorrichtungen aus einer Klammer (7) oder einem Spannring 
mit elastisch abspfeizbaren Armen bestehen, die in Schlitze 
(8) eingeftiiirt werden, die zumindest teilweise durch die Wand 
des Rohransatzstucks (6) fiihren> dadurch gekennzelchnet, daB 
die Arme der Klammer (7) in zusammengefugter Stellung der 
Verbindiing um auf dem auBeren Rohrelement (2) vorgesehene 
Rastkerben (10) fassen, und daB im Rohransatzstuck (6) Rillen 
(11) vorgeseheh sind und die Rastkerben (10) in zusammen- 
gefugter stellung der Verbindung in elastischer Weise in die 
Rillen (11) fuhren. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, 
daB die Rastkerben (10) eine abgeschragte Vorderseite (lOa) 
zum wegspreizen der Arme der Klammer (7) beiia Einfflhren der 
Verbindung aus Schla^chanschlu6stuck (1) und Rohrelementen 
(2,3) in das Rohransatz stiick (6) und eine Hinterseite (10b) 
zur Arretierung dieser Arme in ihrer Stellung aufweisen, um 
jegliches Herausrutschen dieser Verbindung aus dem Ansatz- 
stack (6) zu verhindern. 

3, Vorrichtung nach ieinem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekenrizeichnet, daB das auBere Rohrelement (2) an 
jedem seiner Enden einen vorstehenden Bereich (2a, 2b) auf- 
weist, und zwar einen (2a) nach auBerhalb dieses Elements 
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vorstehenden Bereich, der so angepaBt ist, daS er mit einer 
Ajischlagflache (6a) des Ansat2s tucks (6) zusammenwirkt, und 
einen nach innerhalb (2b) dieses Elements vorstehenden 
Bereich, der mit einem Vorsprung (3a) des inneren Rohrstiicks 
(3) und dem AnschluBstack (1) zusammenwirkt , urn das ent- 
sprechende Ende des AnschluBstiicks (1) im Ansatzstack (6) zu 
positionieren . 

4. vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , 
daS Offnimgen (12) nahe des nach innen vorstehenden Bereichs 
{2b) des auBeren Rohrelements (2) vorgesehen sind, urn eine 
visuelle Kontrolle der Position des AnschluBstucks (1) in 
diesem Element (2) zu ermoglichen- 

5. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet,. daB das innere Rohrelemeht ( 3 ) eine 
Rille (3b) 2ur Aufnahiie einer Dichtung (4) gegentlber einer 
Dichtfiache (6b) des Ansatzstticks (6) aufweist. 

6. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprtiche, 
dadurch gekerinzeichnet, daB das Einspannen des AnschluBstucks 
(1) zwischen den beiden Rohrelementen (2,3) durch radiale 
Verformung eines Bereichs (5) des infteren Rohrelements (3) 
erfolgt. 

7. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB im auBeren Rohrelement (2) gegen- 
tlber des verformten Bereichs ( 5 ) des inneren Rohpelements 
Locher (2c) ftir das Kriechen des Materials, aus dem der An- 
schluB (1) besteht, wahrend dieser Verformung vorgesehen 
sind. 

8. Vorrichtung nach einem, der vorstehenden AnsprHche, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Ende des Ansatzstticks (6) Aus- 
sparungen (9) vorgesehen sind, die das , Einf iihren eines Werk- 
zeugs zur Demontage der Verbindungsvorrichtung erlauben. 
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Improved connection device between a hose coupling and a rigid pipe end. 
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Abstract not available for DE691 02241 T 
Abstract of corresponding docunnent: EP0480818 

This arrangement for connecting a hose coupling 
(1 ) to a rigid pipe end (6), particularly for a motor 
vehicle cooling system, the hose coupling being 
fastened in a sealed manner to the rigid pipe end 
by means of securing and sealing members, is 
characterised in that it comprises rigid tubular 
elements (2, 3) arranged coaxially relative to the 
extremity of the hose coupling (1) outside and 
inside this coupling respectively, in such a way 
that the coupling (1) is held tightly between the 
two tubular elements (2, 3), the fastening and the 
sealing of the hose coupling (1 ) with respect to 
the rigid pipe end (6) being ensured by 
cooperation of the tubular elements with the 
securing and sealing means and in that the 
securing means consist of a clip (7) or elastic ring 
comprising arms that can move elastically apart 
and are inserted into slots (8) passing at least 
partially through the wall of the pipe end (6) and 
are adapted to cooperate with notches (10) 
projecting on one of the rigid tubular elements (2, 
3). 
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